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A .Nemzetkozi aramkor
végpontjainak meghatirozasa.
Irta: KISFALVY ALAJOS m. kir. p. miiszaki tandcsos.

Définition des extrémités du circuit international.

Par Alois Kisfalvy, conseiller techuique des Postes Royales Hongroises.

Résumé: L'auteur commente les avis du CCIF concernant la définition des ex-
trémités conventionelles en transit du circuit international. En donnant quelques
exemples, il souligne I'importance de cette question au point de vue de la distribu-
tion de I'équivalent de référence dans une communication téléphonique internationale.

Egy teljes nemzetkozi tivbeszéld osszekottetés (nemzeti add rend-
szer -- nemzetkozi dramkor + nemzeti vevd rendszer) legkedvezitle-
lenebb atviteli egyenértékét a CCIF legutobbi ajanlisai (Fehér konyv
I1. kotet) 4.6 néperben szabjik meg.

Ez az érték nem tévesztends Gssze a még érvényben 1évo s tisztan
az_atvivg berendezésre (0sszekoté dramkor késziléktol-késziilékig)
megengedett 3.3 néper tizemi csillapitassal. Ugyanis a 4.6 néperes at-
viteli sgyenérték egy viszonyszim, mely a CCIF SFER'T etalonjira
vonatkozik s ebben mar az 0sszekottetésben résztvevo késziilékek mik-
rofonjanak és hallgatéjanak hatasfoka is tekintetbe van véve.

A 4.6 néperbol 0.3 néper esik (800 Hz-nél) magara a nemzetkozi
aramkorre, mely értékbdl — az tizem elkeriilhetetlen ingadozasai miatt,
- még -+ 0.2 néper eltolodis engedheté meg. Végeredményben tehat
a nemzetkozi aramkor legkedvezditlenebb atviteli egyenértéke 0.5 néper
lehet. Ez a hatarérték betartandd akar tobb részbol (max. 3) kapcsolo-
dik Ossze a nemzetkozi dramkor, akar egyetlen kozvetlen vonalbol all.

Az osszekottetés masik két részére, vagyis az ado és vevd oldalra,
legkedvez6tlenebb esetben 2.3, illetve 1.8 néper esik. Ezen értékeknek
az egyves belfoldi alkoto-elemek (elofizet6i készilék, helyi és helykozi
kozpontok, hazai aramkorok) kozotti szétesztisara a CCIF az igazga-
tasoknak szabad kezet adott. Hogy egy igazgatis ezt a szétosztast he-



34 Kisfalvy Alajos: A ,Nemzetkdzi Aramkér végpontjainak meghatérozésa.

lyesen végezhesse, vagyis hogy egy nemzetkozi viszonylatban is kifo-
gastalan hazai aramkort épithessen vagy rekonstrualhasson, ismernie
kell az osszekottetés kozépsd részének, azaz a ,nemzetkozi dramkor-
nek” elméleti kiindulo, illetve végpontjat. Meghatarozasukra a CCIF
legutobbi, budapesti Ossziilésén ' adott elsé izben ttmutatast, melyet né-
hiny magyarazé szoval az alabbiakban ismertetiink:

Egy ,nemzetkozi aramkor® atviteli egyenértéke nem mads, mint az
egész nemzetkozi tivbeszéld oOsszekottetés teljes atviteli egyenértéké-
nek az a része, amely a nemzetkozi aramkor megegyezéses kiindulo
pontjatol (,A“), ugyanezen dramkér megegyezéses végpontijgig (,,B)
tecjedd vonalrészre esik. Az ,,A“ és ,,B“ pontok (Extrémités conven-
tionnelles en transit du circuit international, Vereinbarter Anfang und
Ende der zwischenstaatlichen Durchgangsleitung) kozotti rész, azaz
maga a nemzetkozi dramkor altalinossigban gy hatirozhaté meg,
hogy az mindazon Osszekottetések Osszessége, melyek kér szélsG s a
nemzetkozi tivbeszélé atvitelben résztvevd hatar-kicserélé hivatal (ro-
viden: NHK hivatal, bureaux tétes de ligne international extrémes,
dusserste Grenzausgangsanstalt) kozé esik.

Az A" és ,,B* pontok meghatirozisa a kovetkez6képen torténik:

1. Ha az emlitett NHK hivatalokon atmend nemzetkozi osszekot-
tetésben nincsen zsinorerdsité vagy véderdsité beiktatva, akkor az
LAY és ,BY pontok Osszeesnek zz aramkornek a hivatalban 1évé vég-
z6déseivel (kapcesaival). Ezt az esetet tehat gy tekinthetjiik, mintha a
két NHK hivatal csak végforgalomban venne részt. (1. 4bra.)
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) Al irany
by = 08 nkper Gzemicsilapitds o viglorgalomban
1 dbra.

2. Ha az emlitett hivatalokban — akir miicsillapitas kiiktatdsa, akar
zsinoresOsitok bekapcsoldsa tGtjan — a nemzetkozi aramkoron dtmend
beszédaramokat felerdsitjiik, akkor ezekben a hivatalokban az itmend
forgalomnak megfelel6 megegyezéses végpontokat tgy kapjuk meg,
hogy az el6bb emlitett, végforgalomnakl megfeléen behatirolt, nemzet-
kozi dramkor végdesillapitasiabol a mindkét végre egyenléen elosztando
erdsités-részt (s,, partie de gain) levonjuk.

Egv-egy végre esik tehat:

S
s =32 =" (b, —bs)

b: a mindkét végén végforgalomra (service terminal, Endverkehr)

hasznalt nemzetkozi aramkor tizemi vagy végesillapitasa,
~b. pedig a mindkét végén itmend forgalomra (service de transit,
Durchgangsverkehr) hasznalt nemzetk6zi dramkor végesillapitisa.
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A miicsillapitas kiiktatisiaval torténé felerdsités esetén a végpon-
tok meghatirozasit a 2. dbra szemlélteti.
Ebben az utébbi esetben

b, = — 0.8 néper
b= — 08 4+ 2 X 0.3 = — 0.2 népes
g % —12 (b, —b,) =12 [— 08 — (— 0.2)] = —0.3.

Vagyis végforgalomban a nemzetkozi dramkor megegyezéses vég-

3 s ‘" rd “ ” ” . -
pontjait a »C* és ,,D“ pontok, dtmené forgalomban pedig az ,A” és
»B“ pontok hatirozzik meg.
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ZsinorerOsitonek a nemzetkozi aramkor mindkét végén valo be-
kapcsoldasanal az erdsités egyik részét a tb. Osszekottetés nemzetkozi,
misik részét a belfoldi szakaszdhoz kell hozza szamitanunk. Ezt egy
szamszerii példival megvilagitand6, vizsgiljuk egy Liverpool—Szeged-i
nemzetkozi osszekottetés esetét. Legyen a Budapest—London-i nemzet-
kozi aramkor végesillapitisa — 0.8 néper, a Budapest—Szeged belfoldi
aramkoré — 1.2 néper, a nemzetkozi aramkor angliai végéhez csatla-
koz6 London—Liverpool-i belfoldi aramkor végesillapitdsa pedig
~-1.0 néper. A hiarom aramkor osszekapesolisibél eredd Liverpool—
London--Budapest—Szeged o0sszekottetés esetén, a budapesti és lon-
doni zsinorerdsitG erdsitése egyenként + 1 néper. Tehat

—1—08—12+ 2 X (+1) = —1 néper
lesz a végcesillapitas Liverpool és Szeged kozott.

Az atmené forgalmat lebonyolit6 nemzetkozi aramkor edyik meg-
egyezéses végpontja tehit Londonban, mig a masik Budapesten lesz és
pedig mindkét helyen a zsinorerdsitok egyenként -+ 1 néperes erdsi-
tésébe fog beleesni oly modon, hogy példaul mindkét oldalon 0.3 né-
pert, tehat Osszesen 0.6 népert a Budapest—London-i nemzetkozi dram-
kor csillapitasabol, a fennmarado 0.7 — 0.7 népert pedig a Budapest—
Szeged-i, illet6leg a Liverpool—London-i belfoldi aramkorok végcesilla-
pitdasabol kell levonni.

Ily médon meghataroztuk, hogy az ,,A” pont a budapesti zsinor-
erésitének -+ 1 néperes erdsitése mentén van, a ,B” pont viszont a
London-i zsinérerdsité ugvanilven értékii erdsitésén belil fog fekiidni.
,Nemzetkozi aramkor“-nek tehat az egész osszekottetés ,,A“ és ,B"
pont kozotti részét kell tekinteniink s a teljes atviteli egyenértéket en-
nek figyelembe vételével osztjuk szét. A budapesti és londoni zsinér-
erositéknek a2 4 1 néper értéken feliili erdsités-része mint mondottuk; -
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az Osszekottetés magyar, illetve angol belfoldi rész-csillapitasabol vo-
nandé6 le.
3. Abban az esetben, ha a nemzetkozi dramkornek csak egvik vé-
gén léve NHK hivatalban haszilunk erdsitot, akkor
8= 8= bl 5 b:

hol b. olyan nemzetk6zi aramkor iizemi vagy végcsillapitisa, mely

egyik végén végforgalomban vesz részt.
Ha példaul b, = — 0.8 néper
b= — U85
s =-—028 ,

Az clobb emlitett végforgalmat illetéleg meg kell még jegyezniink,
hogy a CCIF az ebben résztvevs két- és négyhuzalos aramkorok leg-
nagyobb megengedhets csillapitisat (Equivalent, Restdampfung) 800
Hz-nél a kovetkez6képen irja el6:

meglévo kéthuzalas dramkornél .......... 1.3 néper
épitendd kéthuzalas dramkornél .......... e
meglévé négyhuzalas dramkornél  ...... e, el
épitend6 négyhuzalas aramkornél — ...... 08 -,

Az NHK hivatalok kortili végforgalmi zonat illetoieg pedig a CCIF
a nemzeti adorendszerre maximum 1.9 néper, a nemzeti vevore pedig
1.4 néper atviteli egyenértéket zjanl. A zoéna hatarait pedig az a fel-
+étel szabja meg, hogy a benne lev) el6fizetoket lehetdleg egy kozvet-
ien aramkoron hozzuk be a NHK kozpontba.

Hatszamjegyes rendszerre val6 dttérés

a budapesti tavbeszélé halézatban.
Irta: SAROSPATAKY JOZSEF m. kir. postamérnok.

Transition au systéme de numérotage a six chiffres dans le réseau téléphoni-
que automatique de Budapest.
Par Joseph Sarospataky, ingénicur des postes.

(Befejezs kozlemény.)

Az ikerillomasoknak ismertetett s a jelenleginél lényegesen gazda-
sigosabb bekapcsolasi modjanak koltsédek szempontjabol valdo megité-
1éséné) tekintetbe kell venniink gy a regiszterek atalakitdsanak kolt-
ségét, mint az ikerparos szolgdlata 1. hivaskeresé és vonalvialaszté cso-
portok atalakitasi, illetéleg berendezési koltségét.

A regiszterek atalakitasi koltségének csak azt a részét vehetjik
szamitasba, ami az ikerszolgilat megvaldsitdsa miatt merult fel, mert
maga a hatszimjegyes rendszer dtalakitasi koltsége az elére kijelolt re-
siszterenkinti két jelfogoval elébb-utobb tugyis szikségessé valt volna

Hibaigazitas, A cikk eclsé kozleményében (lapunk 2. szimaban a 27. oldalon
alulrél a 12. sorban) 6—7 masodperc °/7 azaz hatheted mésodpercre javitando.
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s igy nem lenne indokolt e koltséggel az ikerparos rendszerii ikerallo-
masok berendezési koltségét megterhelni. Az ikerszolgalatos regiszter
atalakitasi koltségeit az egész haldzatra, a helyi és interurban regiszte-
rekre egyiittesen 65.000 P-re becsiilhetjiikk, s ha évatosan csak 13.000
ikerallomast tételeziink fel (jelenleg 10.000-nél valamivel tobb van), tigy
egy ikerallomast ebbdl 5 P berendezési koltség terhel.

Az ikerparos szolgédlati vonalvilaszté esoportndl gépenkint 25—30
P koltség merul fel, aszerint, hogy tjonnan szerelendé vagy atalaki-
tandd csoportrél van-e sz6. Ha 30 P-vel és 23 géppel (helyi és inter)
szamolunk, ugy a 400 ikerallomés bekapcsoldsara alkalmas csoport 6sz-
szes tobblet-koltsége 690 P-nek adédik ki, azaz ikerillomasonként ki-
kerekitve 2. P

Az ikerparos szolgalata 1. hivaskeresé csoportnal csupdn a vonal-
vezeték-tartozéknal van eltérés és pedig ugdy, hogy egy ikerparos vo-
nalvezeték kétszerese a killonvonali vonalvezetéknek, ami masszéoval
azt jelenti, hogy egy ikerillomasra esé ikerparos kivitelii vonalvezeték
koltsége annyi, mint a kiilonvonala allomédsé. Ez ugyan egyelére csak az
ujonnan megrendelt ikerparos vonalvezeték-tartozékokra allithaté ha-
tirozottan, de az aramkorok alapos mérlegelése utan biztosra mond-
hatd, hogy szambajové eltérés a koltséghez képest akkor sem lesz, ha
jelenlegi vonalvezeték-tartozék atalakitasat- illetoleg kiegészitését vesz-
sziik is tekintetbe.

Fentiek egybevetésével egy ikerparos ikerallomdsra es6é kozponti
berendezési koltség gy adodik ki, hogy a mar idézett 1.239 P-ben sze-
replé 570 P-t kettével elosztjuk s ehhez fenti 5 és 2 P-t, tovabba egy
vonalvezeték-tartozék fél koltségét (amit a régi egységarakkal 32 P-nek
vehetiink), hozzaadjuk. Az igy kiadodo 324 P-vel szamolva, a cikkem
elején kozolt 1.002 P helvett az ikerparos rendszerii ikerillomas épitési
koltsége 756 P-nek adodik ki. A mar kozolt feltételek mellett az évi
amortizacios koltség ugyanekkor 69 P-re redukalodik, azaz majdnem
lecsokkent az ikerdllomasok jelenlegi alapdijanak évi Osszegére.

Megjegyzendd, hogy Koczka Léaszl6 m. tanacsosnak mér idézett
cikkében szereplo értékeken nem viltoztattam, bar azota bizonyos egy-
ségarak csokkentek. Mivel azonban a régebbi egységarakon beszerzett
berendezéseknek és késziilékeknek is amortizalodniok kell s miutin az
automatikus kozpontok kiépitései folyaman az egységarak ismételten
valtoztak, indokoltabbnak tartottam ama cikkben kozolt értékeket meg-
tartani s a modositasokat is azokhoz alkalmazkoddan végezni.

Tekintettel arra, hogy cikkemhez nem tartozik szorosan az iker-
paros vonalvezeték alkalmazisdbol kovetkezo lizemi kérdések targya-
lasa, mint pl. kizaras, feligyeleti asztalra kapcsolas, stb., ezekre itt nem
térek ki, annal kevésbbé, mert e kérdések altalinos érdeklédésre nem
tarthatnak szamot. Mint kulonlegességet azonban azt jegyzem meg,
hogy a kozos vonalvilasztoi ivpont magaval hozza, hogy az ikertarsak
kapesolasi szamjai kotottek, aminthogy e kapcsolasi szamok koziil az
egyik csak képzetes, a kérdéses ivpontot effektiv meghatiarozé kapcso-
lasi szamnak mas alakba oltoztetése, de nem kiilon szim a tavbeszéld
kozpont szempontjabol. Tehat ha ily ikerparos rendszert két ikertars
egvike elkoltozik ugy, hogy eddigi tarsidval egyiitt nem maradhat, agy
szamiat még akkor is meg kell valtoztatni, ha ugyanazon kozpont kor-



pesli

tavbeszélé halozatban,

Sarospataky Jozsef: Hatszémjegyes rendszerre valo attérés a buda

38

. ?0,0 val. S 4 e Af/’-iSDp. val ————— _.' 3 ¢
—T\JU(’—' Vona/va/asz/of‘b__‘ —3 Yo, ‘—"T\JD-— Vona/va/asz/o[ g VO .
—=— O aramkor | - ——<>—-u[}——1 aramkor- R
—OL\)D‘—I ----- Iri 3 \JD"Q' ’—°—'\)D‘—1 o o

L2 Li®m
0 5 e gt
o c' ’
b | e ont

Ll %A Aj

| « 68 e |+ liket
—loket
. csop. m/ [ —— = Jnt komb. cs. v ------- 1 :

4 A a A [ Interorbdn A a
—A 0 vonalvilasts | V- Wb

3 ) b \voralvdlaszts! P b
—o-LuDLi aramkor : ; dD—c“ _°—VD_‘| dramkir ek BT
—otr | i} Rt R 45

Z3 ' L H 7.

¢, | ek dsmnes d L PR
o _\f ‘ 1L

® IR % %
)
4’ a.b)" a 2ugo hang




Sédrospataky Jozsef: Hatszamjegyes rendszerre valé &ttérés a budapesti 39
tavbeszélé halozatban,

zetén beliil marad s viszont a helyébe jové ikertarsnak csakis az elkol-
tozott tars volt szamjat lehet adni. Ez azonban az eddigiekbél onként
kovetkezik s az elkoltozott ikertars kapcsolasi szamjinak rovid idére
feligyeleti asztalra kapcsoldsaval a probléma elintézhetd.

Végiil legyen szabad a 4. 4bra kapcsin megoldasom dramkori vaz-
latat gy az ikeralloméasokkal, mint méds problémak megoldasaval kap-
csolathan bemutatni.

Az a) al-dbra az ikerallomésok ismertetett megoldasiat mutatja. A
vonalvilaszté dramkor csak jelképesen van dbrazolva, téle kiilonalloan
azl(;nban fel van tintetve ugy az IR ikerrugépir, mint az Aj atvalté
jelfogs.

A b) al-dbra a négyes ikerdllomdsok szelektiv felcsengetésének oly
megdolddsat mutatja, melynél a négy allomas szamadra két vonalvalasztd
ivpont vétetik igénybe s melynél az atvalto jelfogo a csengets dram fa-
jat valtoztatjia. A csengetd dramot — Ugy, amiként az az automata koz-
pontek legelsé kiépitésénél is tervezve volt, — a csengetd gép altal ter-
melt egyfazisu dramboél nyert + és — loketii &ramoknak tételeztem fel,
melyeket vagy az egyik, vagy a mdsik dgra bocsatunk ki, mialtal a négy
kiilonb6z6é kombinaciét megkapjuk.

A c¢) al-dbra a P. B. X. keresés megsziintetésének rendkiviil egy-
szeri modjat mutatja. Az atvalté jelfogd itt azt a vezetéket szakitja
meg, mely az aramkor P. B. X. miikodésének feltétele. Tehat ezen az
abran 4talakitott P. B. X. vonalvalaszt6 aramkor 3-as resp. 4-es szaz-
ezres esetén megsziinik P. B. X. miikodésii lenni. Tehat egy e csoportba
kapcsoit P. B. X. sorozat barmely tagja, — ha a szdzezres szamjegyet
3-mal, illetéleg 4-gvel cseréljik fel, — megadhaté, mint éjjel hivhato
szam, ami eddig csak kiilon komplikdlt berendezéssel, fojto teker-
csekkel, lampdkkal, atvalté kulcsokkal stb., volt elérhets. Célja egy
vonalvalaszté csoport ily atalakitasanak természetesen csak akkor volna,
ha tobb sorozatndl meriil fel a kiviansag, hogy egynél tobb févonalat
lehessen éjjeli kapcsoldasra kijelolni.

A d) al-idbra azt az esetet mutatja, midén egy vonalvilaszté cso-
nortba tomoritjik ama 4llomasokat (pl. Matart-tilkék), melyeknél meg
akarjuk akadalyozni, hogdy interurban beszélgetést folytassanak. Ekkor
3-as, resp. 4-es szazezres esetén az atvaltdo jelfogé a hivott vonaldval
nem ad kapcsolatot, hanem a kezel6t egy zig6 hangot ado aramforras-
hoz kapcesolja. Természetesen csak az interurban vonalvalasztok lenné-
nek ez esetben az dbra szerint dtalakitva. Az ugyanazon vonalvalaszto
csoportba kapcsolt ama eléfizeték, kik interurban beszélgetést folytat-
hatnak, l-es és 2-es szazezressel kezd6d6 kapcesoldsi szammal birndanak
s interurban felhivhatosagukat az atalakitds nem érinti.

Ezek utan még ez alkalommal is halas koszonetemet fejezem ki
Gyurgyik Béla kollégamnak, ki megoldasom kisérletezésénél s az aram-
kori részletek kidolgozasanal hathatés segitségemre volt.
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Atviteli szint mérése.
Irta: ZELINKA ALAJOS m. kir. posta s.-mérnok.

Mesurage du niveau de transmission.

Par Alois Zelinka, aide-ingénieur des postes.

Résumé: Test de circuits a grande distance et artificiels avec mesurage de
I'equivalent de transmission et du ni\{cau. Exécution du mesurage avec 'hypsogra-
phe. Principe de fonctionnement de I'hypsographe.

A hang, a beszéd kozvetitésére szolgalo elektromos utak gazdasa-
gosabb kihaszndldsa és a mindinkdbb novekve tdvolsdgok athidaldsd-
nak sziiksége az eddiginél tokéletesebb, de komplikiltabb berendezésii
aramkorok alkalmazasat tette sziikségessé. Amily mértékben kompli-
kalodott maga az aramkor felépitése, ugyanoly moédon fokozodott és
elemzGbbé valt annak kifogastalan hangkozvetités szempontjabol vald
ellendrzése.

Az egyes, négypolusu elemek oOsszekapcesolasabol 1étesilt nagyt.{x'—
volsdgt vagy miaramkorok egyes szakaszainak — vezetékeinek — jo
allapotat egyenaramu méréssel ugyan egyszeriien ¢és rovid id6 alatt el-
végezhetjiik: az egész aramkor kielégité hangatvitelére azonban egyen-
aramu mérésekbdl alig, vagy egvaltalaban nem kovetkeztethetiink. Az
atvitel ellendrzésére ezért mas maodot és eszkozoket kellett kidolgozni.

Legkozelebb esé gondolat az volna, hogy tavbeszél aramkoroknél
a beszédet, radiokozvetitd aramkoroknél atviteli ellenérzé mérés cél-
jara a beszédet és a zenét magat hasznalnank fel. A beszédnek vizsga-
latra valé felhasznilisa — azt lehetne mondani, — épp oly régi mod-
szer, mint a tavbeszéld. Az ,atbeszélés”, a ,hallo, hogy' hall engem?"
annyiszor elhangzo kérdésre adott vilasz, vagy a radiokozvetitéseket
megelézé G. n. probaadas alkalmaval végzett ,rabeszélés” gyors, de
csak megkozelité képet ad az aramkor atviteli viszonyairdl. Bizonyos
hataron belu! a gyakorlott fiil ugyanis az afviteli minoség (qualitas) irant
meglehetdsen ¢érzékeny, azonkivill képes a hangeré megkozelité meg-
itélésére. Azonban amellett, hogy e két atviteli tulajdonsiag megallapi-
tasa nagyon fiigg a vizsgalatot végzo egyéni érzékétdl, a beszéd és zene
véltozo dinamikéja, térbeli elhelyezkedése, komplikdlt tobbszoros rez-
gésii Osszetétele igen nehézzé teszik abszolut objektiv mérésre valo fel-
hasznalasukat, melyeknek eredményei egvmas kozott kozvetlen ossze-
haconlitisul szolgalhatnanzk.

Ezért a beszéd, illetéleg zene kozvetlen mérése helyett a beszéd,
illetéleg zene hangelemeit alkotd egyes rezgéseit, helyesebben az aram-
koron atvitel alkalmaval a hang elemi rezgéseinek egyértelmiien mey-
felel6 egyes elektromos frekvencidit hasznaljuk fel. Az elektromos
frekvencidnak felhasznéalisa egész kiilon tanulmanyon alapult, melvnek
célja volt megallapitani, hogy a kiilonbozé frekvencidk milyen sullyal
és mértékben szerepelnek a beszédben és jelenlétiik, vagy hianyuk mi-
lyen befolyéassal bir a beszéd érthetéségére; ez hatirozza meg azutan
azt a frekvencia-savot, melyet adott esetben az aramkornek at kell
tudni vinni, tehat amelyekre vizsgalatkor ki kell terjeszkedni. Tavbe-
sz€l6-aramkoroknél a mérés — az id6 megtakaritdsa céljabol — gyak-
ran csak egv u. n. kozepes frekvencidval torténik. mert feltételezik,
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hogy az atviend6 frekvencia-savon beliill mindegyik frekvencia kozve-
titése ugyanolyan mértékben torzitasmentes.

A mérések egyontetii keresztiilvitele és a mérés eredményeinek
azonos alapokra valé vonatkoztatisa céljabol a nemzetkozi tanacsado
bizottsag — a C. C. I. F. — nemcsak az egyes fogalmak definiciojat és
alapegységét hatarozta meg, hanem a tapasztalatokbol lesziirt legked-
vezébb adatok és tanulmanvok alapjan a mérés modszereire bizonyos
iranyelveket dolgozott ki, az alkalmazott miiszerek tulajdonsagaira és
az aramkorok atviteli adataira; tovabba megallapitotta eme adatok meg-
engedhetd eltéréseinek hatarit (toleranciak).

A C. C. . F. ajanlasa szerint az dramkoron végzett atviteli mérés:
1. a teljes aramkdéron, vagy annak egy szakaszan mért atviteli egyen-
érték (végesillapitas), 2. az aramkor mentén a végpontok kozé esé vala-
mely pontban végzett atviteli szint- (nivo) mérésbél all.

r==-1 o
e e S ot Lty
~ {2, A SHE SHe 8 zgz
Rasiama it o & i Fodige 0 Thaes aubadeas
Add berendezes 5 f T 5 € NR Sereatlacks
Z»)

Szintmerd berendezes

{.4bra,

A mérés oly modon torténik, hogy adoberendezéssel (generatorral)
az aramkor elejére (1. dbra, A pont), a kivant frekvenciaji és nagysigu
méréaramot kapcesoljuk. Az dramkor kijelolt v. tetszéleges (esetleg
tobb kozbenso pontjiban (C pont) — pl. erdsité utdin — szintméro
(nivomérd) berendezéssel az e pontban fellépd atviteli szintet allapitjuk
meg €; ugvanakkor az aramkor B végpontjin vevéberendezéssel afviteli
egyenéricket (végesillapitast) mérunk.

Minthogy az ellenérzést rendszerint mindkét iranyban kell elvé-
gezni ¢és nagyobb allomason, vonalfeligyeleten mind a hiarom eset eld-
fordul, az erre czolgdlé miiszereket egyesitve Gsszeépitik.

A régebbi tipusi miiszereken a frekvencia beallitisa indukcios te-
kercsek ¢s kondenziatorok kombinativ beidllitasaval tortént tarcsak és
kulcsok utjan, tehat az egves frekvencidk nem folytonosan, hanem lén-
cedsen kovetkeztek egymas utan. Minden egyes frekvencia értékét adis
el6tt be kellett allitani. A mérd-miiszereket pedig egy helyi generatorral
mérés elGtt hitelesiteni kellett. Erthet ezek utan, hogy e mérési mod
nehézkes és hosszadalmas. Tobb frekvenciaval végrehajtott mérés egy-
két orat is igénybe vett, kiillonosen, hogy a tavbeszélé aramkor atviteli
¢rtékeit korrigdlni kellett. Radioaramkor beallitasa meg éppen napokig
eltartott. Emellett a mérések hézagos eredményt adtak, minthogy csak
bizonyos egymas utin lépcsésen kovetkezé frekvenciakat allithat-
tunk el6. (Folytatjuk.)
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Tartéokotél nélkuli légkabel.

B. Ulemann (Berlin), a ,,Schwachstrony Bau- und Betriebstechnik® c. folydirat
1935. évi 4., 5., 6. szamaiban megjelent kozleménye alapjan ismerteti:

FELSOVALYI JANOS m. kir. posta s.-mérnok.

Cable aérien sans corde de support.

Par Jean Fels6valyi, aide-ingénieur des postes, a la base d'un essai par B.
Ulemann (Berlin), paru dans les nos. 4, 5et 6 de la revue ,Schwachstrom-Bau und
Betriebstechnik®, année 1935.

Résumé: L’auteur fait connaitre la construction des lignes d’essai construites
avec des cibles aériens sans cordes de support commandés parl’Administration des
postes allemandes, les types de cédble et équipements utilisés. Les résultats pratiques
ont démonstré que dans certaines circonstances les cables aériens sans cordes de
support offrent des avantages,

Az 1934, év folyamdn a német posta kisérletképen mintegy tizenhat km. tarto-
kotél nélkiili 1égkabelt épittetett. Az eddigi tizemi eredmények azt mutattik, hogy ez
az egyszerli ¢s célszerii épitési mod a légkabelek eddigi — tartokotéllel valo — épitési
modjival szemben elvitathatatlan elényoket nyujt. A tartokotél nélkili 1égkabel min-
den esctre a legjelentésebb tjitds a légkdbel-épités terén annak Ilétesitése Ota s ha
sikeriil elérni, hogy az uj kabel ¢s szerelvényeinek dra ne haladja meg lényegesen a
jelenleg haszndlatos kabel koltségeit, ugy a tartokotél nélkili légkabel széles kdrben
valo elterjedésre szamithat.

Az cddigi eredmények alapjén a némel posta ¢épitési utasitasiban a kovetkeziket
mondja: , A tartékotél nélkiili légkabel kémiai és mechanikai behatisokkal szemben
cllentdllébb, mint a csupasz légkdbel. Ezért kulonosen olyan vonalakra alkalmas, ahol
a vonal tartésan, a vonalra merdleges, szél altal veszélyeztetve van. Tovabbia azok a
vonalak jonnek o tartokotél nélkili légkabel épitése szempontjabol szamitiasba, ahol a
helyi korulmények nagy fesztivolsigokat kovetelnek, valamint azok a vonalak, aho!
rendkiviili esések nagy fesztiavolsigokkal szerepeinek.”

A tartokotél nélkili 1égkabel alapjiban véve nem uj, mert a Siemens ¢és Halske Rt.
mar 25 éve €pit ilyen kabeleket Svdjcban és Németorszaghan, a legnehezebb terepviszo-
nvok mellett s igy e kabelek hasznialhatésiagihoz méar nem fér kétség, Hogy a német
posta ezzel szemben csak legjabban foglalkozik tartékotél nélkiili légkdbelek &pitésc-
vel, annak az az oka, hogy a fent emlitett kibelek kizardlag erémiivek tavbeszEéld Osz-
szekottetéseit szolgaltak, azok épitése s szerelvényeik annyira erdsre voltak méretezve,
hogy postai célokra szoba sem johettek. A kabelek vezetése tobbnyire vasszerkezetii
oszlopokon tortént. Epitésiikre jellemzd adatok: legnagyobb fesztivolsig 335 m., leg-
nagyobb magassigkiilonbség két oszlop kozott 134 m., 48%0s esési szoggel. Az épitéshes
hasznalt kabel szokasos olomkébel, mely egysoros szalagvas s ezenkivil drétpancéllal
birt. A felfiiggesztés specidlis, hossziranyt lengést megengedd, kengyelekkel tortént,
melyeken a kibe! szilirdan meg volt fogva. Epitésiik hasonlé a nagyfesziliségli tav-
vezetékek ¢pitéséhez.

A tartokotél nélkili 1égkabel kivitelezésére a fenti tipusti pancélos kdbelen kiviil
sok més megoldast javasoltak. Voltak szabada'mak, melyek a tartékotelet az Glom kiilsé
feliiletéhez erdsitik, a kabellel kozos 6lomkopenybe foglaljak, s6t tgy szerkesztik a ké-
belt, hogy a tartokotél a kdbel magijit képezi. Mindezek gyakorlatilag nem valtak be.
Egyediili megoldasnak latszik a fent leirt, vagy chhez hasonlé péancélos kibel. A tart6-
kotél nélkili légkdbe! szélesebb korben valo alkelmazasihoz még az sziikséges, hogy
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az eddig épitett kabelek szerelvényeik szerkesztési elveit megtartva, azokat ugy kon-
strudljuk at, hogy konnyebb épitési viszonyok kozott is megfeleljenck s ezaltal arban
is versenyképesek legyenek a tartokotéllel épitett légkabelekkel.

1932-ben a Siemens-cég elsé izben épitett az ,llse™ szénbanya tirsasig rendelésérc
tartokotél nélkiili légkdabelt, mely adtlagosan 50 m-es tavolsagban allitott faoszlopokra
feszittetett. A vonal hossza 1050 m., az épitett kabel 10X<2/1 tipust. Az épités a német
posta képviseléjének a jelenlétében tortént. Az oszlopok 4 dramkor szerelésére alkalmas
vas kereszttartokkal voltak eredetileg felszerelve s ezekre tortént a légkabel tarté ken-
gyelek felerdsitése oly médon, hogy a kabel hossz- és keresztirinyban lenghessen. Maga
a szerelés két lépésben tortént: a kabelt elGszor az oszlopokra ideiglenesen felszerelt
vezeldesigikra huztik ki, s miutdn azt mar a megfeleld belégasokra beszabalyoztik,
cmelték fel s erdsitették meg a tarté kengyelekben. Elesebb toréspontokon, tutkeresz-
tezéseknél s idegen vezetékekkel valé keresztezéseknél Lehermentesité kengyeleket alkal-
maztak, hogy a kibel esetleges megcestszisa elkeriltessék, A kibel 1 km-ére vonatkoz-
tatott szerelési munka, az Osszes mellékmunkakkal egytitc 111 munkadrait igényelt, szem-
ben & postaigazgatosiag altal ugyanazon a vonalon épitendd tartékoteles légkiabel épi-
tésére megadott 233 munkadrival. A munkabéren valé megtakaritds ellenére is, az Osszes
kiaddsok meghaladtik a tartokotéllel épitett légkdbel koltségeit. A gazdasagossag meg-
it¢lésénél azonban figyelembe kell venniink a !étesitmények fenntartasi koltségeit s azok
(lettartamat is.

A tartokotel ndélkili légkdbel épitése terén clért eredményck hatisira a német
posta kisérleti vonalak épitésére hatirozta el magat, Ennek a célnak a megvalésitisira
az 1934, évben mintegy 16 km. vonal épitését rendeltec meg a Siemens és Halske Rt. és
a Felten ¢s Guilleaume Rt. cégeknél, A két cég altal szillitott kibelek, a szerelvények
s azok beépitési médja kiillonboztek egymistol s igy az elbirdlds tirgyilagossdganak
megbrzésére a kisérleti szakaszokak Ggy osztottdk meg, hogy mindkét cég hasonld helyi
viszonyok kozott dolgozhatott.

I. A Siemens-cég épitési maodja.

A fentickben clmondottakkal valo kapesolat megtartasa céljabol nézziik elészor
a Siemens ¢s Halske cég dltal 7 szakaszban, cca. 10 km. Osszhosszban épitett kisérleti
vonal ¢épitését. \ ;

A kabel az olomkopenyig megfelel a német posta eddig hasznilt kabeleire vonat-
koz6 elSirdsainak., Az 6lomkopeny falvastagsiga az elsé kisérleti kabeleknél ugyanolyan
volt, mint a kozonséges légkabelcknél cz szokisos, a késébbiek folyamén azonban ezt
a foldalatti kdbelekn¢l szokisos értékekre csokkentették; ugyanigy az 6lomkopeny 6n-
tarlalmiat az eredeti 3%-r6l 2.5%-ra szillitottdk le. Az élomképenyre egy masszabol,
papirbdl ¢s vaszonszalagbél allo réteg keril, amire viszont egy 15 mm. széles s 0.35 mm.
vastag horganyzott acélszalag nyitott spirdl alakban van felesavarva, Kozvetleniil az
acélszalagra keriil a kdbel dréotpancélja, mely 40 kg/mm? szilirdsiga onozott acéldrotok-
bol all, 2—3 mm. drétatmérdvel, a kibel atméréje szerint, (1. abra.) A gyartott kdbelek
10—100 érpdrosak; 0.6 ¢s 0.8 mm. ératmérével s ennek megfeleléen 1.2—1.6, illetéles
1.3=1.% mm. olomkopeny falvastagsiggal késziiliek.

A kébel felfiiggesztése kengyellel torténik, mely vagy kereszttartéra, vagy az osz-
lopba furt orséra van ugy felfiiggesztve, hogy a kiabel a kengyelle! egyiitt konnyen le-
cmelhets. A kengyel minden irdnyban lengéseket végezhet, a kabel pedig tgy van
megfogva a kengyelben, hogy normilis viszonyok kozitt el nem csuszhat, csak ha ab-
normilis créhatasok (pl. oszloptorés) lépnek fel, akkor cstszhatik meg. A kibel ki-
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indulé ¢s végpontjaindl, valamint az ¢lescbb toréspontokon fesziiltségmentesité ken-
gyelt hasznalnak, mely a kabelt — a dréfpincél eltivolitisa nélkiil, — szilirdan be-
fogja s a hazast az oszlopnak adja it.

A kébelek osszekotése két oszlop kozott is barhol torténhetik, ami nagy hulladék-
megtakaritast jelent. A kotés kivitele a kovetkez6: az egymast atlapolo kidbelvégeket a
drotpancéllal egytitt kapos farattal biré hiivelyekbe fogjik be; a hiivelyeket két félbol
4116 hengeres Osszekoté tagokkal kotik Ossze, melyek igy a huzist a két kapos hiively
kozott kozvetitik, a normalis 6lomkarmantydval ellitott kotést pedig tehermentesitik
s egyszersmind Ovidk a kiilsé behatasok:cl. Ha a kotés oszlopra keriil, akkor a kotés
tehermentesitését a fentebb leirt 2 drb fesziltségmentesité kengyel végzi, melyek egy-
uttal a kabel felfuggesztését is szolgdljak. A mar kifeszitett kiabelen barhol kotést lehet
kozbeiktatni (hibaelharitds) cgy speciilis szerkezet segitségével, mely 6sszehuzza a kabel-
végeket s Ichetdvé teszi egy normalis, fentebb leirt kotés beiktatasit.

A kabe! kihtzéasa cserélhet6 fabetétes s golyoscsapaggyal ellitoltt csigikon torténik.

A kisérleti szakaszok kijelolése ugy tortént, hogy azokon a légkibel-épités szem-
pontjabol nchézségeket tamaszio kortilmények: alland6 erés szélnek kitett szakaszok,
sok toréspont, nivodiffercncidk, minél nagyobb szimban el6forduljanak s igy ha a leg-
kedvezGtlenebb koriilmények kozott ¢épiilt vonal megfelel a kovetelményeknek, gy az
eredményeket altalanosicani Ichet a posta teljes halozatara. A Siemens ¢s Halske cég
4ltal épitett 7 szakasz koziil az elsd, egyszersmind a legnehezebb volt a Hockendorf
Dorfhain 1635 m. hosszt vonal. Az itt beépiilt kabe! 30X2/0.8 tipust volt s hdrom gyir-
tdasi hosszban keri't becpitésre,

A fenti kabelvonal ¢pitése » kovetkezOképen tortént: eldszor szétosztottik s fel-
erositették o vezetesigakat, a felfiggeszté és fesziltségmentesité kengyeleket a meg-
felelo oszlopokra, illetleg a kereszttartokra, Ezutin a vezetdesigikon kihaztik a hazo-
kotelet, amit a kdbellel kupos Osszekoio-tag segitségével erdsitettek ossze. A kabel-
dobokat specidlisan aldtimasztott dobokra helyezték, melyek fékezG berendezéssel is
el voltak latva. A torésponiokon all6 oszlopokra munkisok helyezkedtek el, hogy a
kotél ¢s a kabel osszeerdsitésének dthaladdsindl sziikség esetén segitsenck. A kabel
htzdsa az elsé hossznal kézi crével, a tobbinél motorikus erével tortént, Miutin a be-
l6gasokat a sziikséges mértékre beszabdlyoztik, a kibelt minden oszlopon kiemelték a
vezetd csigabol s belehelyezték &¢s megerdsiteiték a felette felfliggesztett tarto ken-
gyelbe, A toréspontokon illo oszlopokon ez a miivelet egy specidlis csigaemel6 szerkezet
segitségével tortént, amit az oszlop cstuesdra cerdsitettek. A kibel végleges beszabalyozisa
utin sor keriilt a kotésck elkészitésére, Erre o célra a kotésponthoz legkozelebb esé
vszlopokon a kdbelt kiemeliék a tarté kengyeleibdl s igy azt annyira sikeriilt leereszteni,
hogy a kotéseket a foldon lehetett elkésziteni. Az épités a Siemens ¢s Halske cég veze-
tésével, de a posta dltal rendelkezésre bocesijrott munkdsok segitségéve! tortént, akiknek
ez az ¢épitési mod teljesen ujszerd volt; ennek ellenére megallapitdst nyert, hogy az épités
gyorsan s minden zokkend nélkii! ment végbe.

A teljes 10 km-es vona! kiépitése uldan a kovetkezd gyakorlali tapasztalatok szi-
rGdtek le: a kibelt — ellentétben az eddigi felfogissal — mindig a toréspont belsi
oldalan kell vezetni, azaz nem kel! megmaradni az oszlopnak azon az oldalin, melyen
az Cpités megkezdetett; ily modon minden csetben el lehet keriilni, hogy a kidbel az
oszlophoz sturlédjon. Helyesebb vonalvezetést kapunk, ha az egymasutin kovetkezo
toréspontokat nagyobb oszloptivolsigok felhaszndlisival, levagjuk. Ezt lehetové teszi
ez alkalmazott kiabel nagy huzoszilirdsiga. A fesziiltségmentesité kengyelekre vonat-
kozolag az a nézet alakult ki, hogy azokat csak a kezdd ¢s végpontokon s ezeken kiviil
csak a legnehezebb toréspontokon kell alkalmazni. Ezek a kengyelek egyébként azaltal,
hogy a feszilts¢gmentesitet: kabeldarabokrol nem kell lefejteni a drotpancélt, célsze-
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riicknek bizonyultak, mivel a kidbel itt is védve van a mechanikai behatasoktol s a haj-
litgatasokat is jol birja. J6! bevaitak a vezetdcsigik, melyek fabetétjei mindig a kabel
atmérdnek megfelelé horonnyal veltak ellitva: a kiabelt nem deformailtak; ezzel, vala-
mint a goly6scsapiagyas mego'dasukkal és az oszlopra valé konnyi szerelhetéségiikkel
jobban megfeleltek, mint a posta altal haszndlt csigik. A toréspontoknak a hizis alatt
munkasokkal val6 elliatisa csak biztonsdgi intézkedésnek bizonyult, mert a kabel utin-
segitésére egy esetben sem volt sziikség. Bizonyos korilménvek kozott jol bevilt a teher-
autéval valo hiazis, Igy pl. egy 1050 m. egyenes szakaszon a 20 érparos kabelt 23 perc
alatt huztik ki olv modon, hogy a huzokotelet a vonal végén egy csigin atvezetve,
tcherautéhoz korotték s mikozben az auté a hizds irdnyival ellenkezd irinyban haladt,
kihtzta a kabelt; i'v mddon a kabel futasit is dllandéan ellenérizni lehetett. Ugyanennél
a szakaszndl a kabelbdl 20 m-et, mint foldalatti kdbelt fektettek el, gy, hogy a drot-
pancélra bitumenes szalagot csavartak. A villimvédelem szempontjibd! dltaliban min-
den 6todik oszlopon foldelték a kdbel fegyverzetét; ectdl csak a villimveszélynek kii'o-
nosen kitett oszlopokndl tértek el.

II. A Felten-cég épitési modja.

Hasonlé terepviszonyok mellett, mint a Siemens ¢s Halske cég, a Felten ¢s Guil-
leaume Carlswerk A.-G. cég is épitett kisérleti vonalakat, 6t szakaszban, mintegy 6 km.

4 Siemens
1 abra
@+ dlomkdoeny  becompourd-papirréteg ¢« viupasolay d-dnoxolt acelualeg
,.M

Felten
a- dlomkipery b compound-papir rétey crdréipincel o norett acsl uslog

2 abra

osszhosszban, Mivel a Felten ¢s Guilleaume cég altal szallitote kabel, annak szerelvényci
s beépitésének mddja kiilonbozik a mar ismertetettektdl, ezeket is részletesen targyaljuk.

A kabel az 6lomkopenyig megfelel a német kibelelsirasoknak. Az 6lomkopeny 6n-
tartalma 2.5%. Az o6lomkopenyre kozvetlenil a chémiai korréziok elleni védelmiil, k¢t
1éteg compound-katranypapir réteg keriil. Mindkét réteg szorosan van az d6lomra fel-
csavarva s igy kiilon alatét spirilis nem szitkséges a pancélzat ald. (Viszonszalag alkal-
mazéisanil erre sziikség van, hogy a dritpancélnak sima s szilard alatétet biztositsanak.)
A katranypapir rétegre kozvetleniil a drotpancél keril s erre egy ellentétes menetirdny-
ban, nyitott spirdl formaban felesavart 6nozott acél szalag, ami a drétokat Osszetartja
a fektetésnél. (2, dbra.) A szalag szélessége 10 mm., vastagsiga 0.4 mm, A drétpancél
1.4—2.7 mm. atmér6ji s 70 kg/mm? szilardsagi oOnozott acéldrotbol készil. Az Slom-
kopeny falvastagsiga a 0.6 mm. ératmérdji tipusokndl 1.1—1.4 mm., a 0.8 mm-eseknéi
pedig 1.1—1,6 mm., a kibel vastagsdga szerint. A cég iltal eloszor szillitott kabel lapos-
vas péancéllal s ezen egy aszfalt-bevonattal készilt. Ez a tipus nem valt be.

A kabel felfiiggesztése cleinte a Siemens és Halske cég dltal is hasznalt megoldis-
hoz hasonléan, kengyelekkel tortént, a kibel kifeszitését pedig a postanal haszndlatos
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vezetOesigakkal végeziék, Kés6bb a cég egyszeriisitette ezt az eljarast azaltal, hogy a
vezetGesigikat egyszersmind felfiiggeszto elemekké képezte ki s igy megtakaritotta a
kéabelnek a csigakrol a kengyelekbe valo atemelését. A tartoesiga kengyelek segitsé-
gével van felfiiggesztve az oszlopra crésitett tartokarra, vagy pedig a kereszttartora
szerel: horogra. El van latva azonkiviil a tartécsiga egy kidbelszorité szerkezettel is,
mely csavarok meghuzisa altal meggatolja a kébel elestiszasat. (3. abra.)) A kabel kezdé
¢s végpontjin, tovibbi olyan helyeken, ahol a kibelhez hozza kell férni (pl. ledgaza-
soknal) fesziiltségmentesité kengyeleket hasznilnak. A kengyel ecgy kipos gyiiriivel
fogja meg a kabelt, melynek itt a drélpancéljit lefejtik s a gyiirlin keresztiil vissza-
hajlitva, lekotik. (4. dabra.) A fesziiltségmentesitett csupasz kabeldarsbot juta-compound
¢s acélszalaggal csavarjdk be a kiilsé behatdsok elleni védelmiil.

3 dbra

A kébelek dsszekdtése fesziiltségmentesitett karmantyuval torténik: a két kabel-
véget a fesziiltségmentesité kengyelnél hasznilt kupos szoritogyiiriikbe fogjik be {a
drétpanceé] lefejtve s visszahajlitva), a két befogotagot pedig hosszu csavarorsokkal
hiizzak ossze., Az o6lomkarmantyt védelmére badoghuvelyt alkalmaznak. (5. dbra.)

4. 4dbra.

A kibelvégek megfogisira huzoharisnyak mellett, két 1 m. hosszh, drotszovet-
szalagbo! 4ll6 huzdészalagot hasznalnak, melynek két része ellenkezé menetben a kibelre
csavarva hizdsnil azt erdsen megfogja. A kabelt egyébként gy képezik ki, hogy a
gyartasi hosszak végein a drotpancél hazodrotta van alakitva, A mér kifeszitett kabelen
tetszéleges helyven valé kotés beiktatds céljara egy specidlis — huzoszalagokbo6l és csiga-
sorokb6l Gsszedllitott — szerkezet all rendelkezésre.

A tariokotél nélkili légkabellel megépitett vonal erds szélnek kitett, nehéz terepen
halad at, sck toréspont van benne, s6t olvasztok kozelébem fiistgdzak hatdsanak. is
ki van téve. 5 ,

Az épités menete a kovetkezd volt: miutin a tartocsigikat az oszlopokra felerd-
sitették, kihuztik el6szor ezekre a huzokotelet, majd a kotél segitségéve! a kébelt (cca
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100 m. kdbelt 6 perc alatt). A kabel huzisa motorikus erdvel tortént. Miutin a kibel
a végleges helyének kb, megfelelé helyzetbe keriilt, a kiindulé oszlopnal fesziiltség-
mentesitd kengyellel lattdk el, majd harisnyival és csigasorral a belégisoknak meg-
felelden kihtzva s kissé talfeszitve, a végoszlopon is fesziiltségmentesité kengyelt szc-
reltek; a kengyel felakasztisdval a teljes huzds az oszlopnak adddott it s a kabel be--
allt a végleges belogiasoknak megfelelé helyzetbe. A kibelt ezulan rogzitették a tarto-
csigakon szerelt rogzité szerkezet csavarjainak meghizdsa altal, A tobbi gyédrtisi hossz-
nak hasonlé médon valé kihdzisa utin elkészitették a koléseket, részben a foldon sze-
relve, részben pedig létrakbol osszedllitott allvany segitségével a kotéspont eredeti
helyén., Az erek oOsszekotését forrasztissal végezték.

Az ¢pités folyamdn megallapitast nyert, hogy az alkalmazott kabeltipus jol be-
valt. Ugyancsak jo megolddsnak bizonyult a kédbelnek ugy az egvenes vonalban, mint
a toréspontokon valé felfiiggesztésére a tartGesigds megoldds.

IlI. A két épitési mod osszehasonlitésa.

Altaliban megallapitottik, hogy mindkét cég kabeltipusa, szerelvényeik, valamint
azok beépitési modjai bevialtak. A német posta tovibbi feladata lesz a bemutatott ki-
viteli médozatok kozill a legmegfelelobbeket szabvinyesitani s egyszersmind megalla-
pitani, hogy mily mértékben vezesse be a tartékotél nélkuli légkibel &pitését,

Epitéstechnikai szempontbél megemlitend6, hogy mig a S. & H. cég az eredeti
épitési modjat, kabelét s annak szerelvényeit mindvégig valtozatlanul megtartotta,
addig a F. & G. cég ezeket az &pités alatt tobbszor viltoztatta. Elbirilands, hogy az
alkalmazand6 drétpancél milyen anyagbdl késziiljon: a 8. & H. cég 40 kg/mm? szilard-
sagli, a F & G. cég pedig 70 kg/mm? szilardsigi acélt hasznalt. A kabel szerkezetére
vonatkozoélag eldontendd még, hogy a pancélzat alatti vaszonszalag ¢s alatét spiralisra
van-e szikkség s hogy a F. & G. cég altal hasznalt kiils6, tarté-spirdlis rendszeresitendd
volna-e. A kibelek sulyviszonyaira egyébként a kovetkezd oOsszedllitis vildgit ra:

20<2/0.8 tartokotéllel épitett 1égkabel sdlya’km .................. 1450 kg.
20X2/0.8 tartokotél nélkiili légkabel silya’km. F. & G. ............ 1510 kg
20%<2/0.8 tartokotél nélkili légkdbel sulya/km. S, & H. ............ 2300 kg
203¢2/0.8 ‘foldatatti "kibel “sulya/km,’' "= - "l ni LRGSR, 1830 kg

A szerelvények koziil a tartéesiga praktikus egyszertisitésnek latszik s elényosehb,
mint a tartékengyel. A fesziiltségmentesité kengyelek koziil a 8. & H. cég altal hosznilt
kivitel erésebb s a kabelt a drotpancélra gyakorolt nyomdsaval fogja meg, mi a F. & G.
cég altal haszniit szerkezet a pincél-drétok visszahajlitisdval veszi fel a huzast. Kii-
lonboznek egymasté] az Osszekoté karmantyik is: a S. & H. kivitelnél a hazéerét fém-
hiively viszi 4t, az F. & G. megoldasnil pedig csavarorsék s igy az ut6bbindl a boritd
bidoghiively fesziiltségmentesités nélkiil levehetd. p

A tartokitél nélkiili légkdbel gazdasdgossdgdra nézve védervunycs ercdmcn) eket
megillapitani még nem lehet, mert az nagyban fiigg a szabvanyositand6 kibel, szerel-
vények kiviteli médjatél s az épités mikéntjétsl. Igy. a’mds rendszerckkel vala ssze-
hasonlitiasra csak a targyalt kisérletek eredményei adhatnak alapot.
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Az ¢pitési idére vonatkozolag pontos feljegyzéseket végeztek: igy 1 km. kabel-
vonal épitése, a mellékmunkikkal egyiitt, tartocsigas szerelés mellett 72, tartékengyeles
megoldisndl pedig 95 munkadrit vett igénybe, szemben a tartokotéllel szerelt Iégkiabe!-
nél sziikséges 205 munkadraval. Munkaidében tehdt a tartokotél nélkiili légkdbelépités
nagy megtakaritdst jelent, azonban az Osszes koltségekre ez kis befolyassal van, mert
pl. egy 20 érparos kabel épitési koltségeib6] munkabérre csak 3o fordittatik. A tarto-
kotél nélkili légkibel épitése lényegesen kevesebb épitési segédanyagor, szerelvény-
fajtat kivan, mint a tartokoteles légkdbel, igy bizonyos szempontbd! (pl, raktirkezelés)
cz is elényéiil szamit.

Egy 20X2/0.8 kabelre az épitéssel jaré osszes kiadasok — osszchasonlitva hasonld
kortilmények kozott épitends tartokoteles légkdabel és foldalatti kabel koliségeivel
a kovetkezék (1 km. vonalra vonatkoztatva):

1. Tartokatéllel épitett légkabel:

Szerelvények és kdbel .. .. .. .. .. .. 130627 R. M.
Epitési koltségek IR OO BN, R e v 1 L
Osszesen: .. 147741 R. M.

2. Tartokotél nélkili légkdabel:

Szerelvények és kabel .. ... .. .. .. .. 1766.— R. M.
Epitési koltségek o e S e i . e DI I
Osszesen: .. 182040 R. M.
3. Foldalatti kabel:
Szerclvények és kabel @ .. .. .. ..o .0 2190—= R. M.
Epitési koliségek S T ITE AN T spa PRI et Lame gy o e 6 &
] Osszesen: .. 2910— R. M.,

A fenti példaban tehat a tartokotél nélkili légkdbel koltségei 24%/0-kal maga-
sabbak, mint a tartékoteles légkabelé; a foldalatti kabel ellenben 60%0-kal dragabb,
mint a tartokoté] nélkiili légkdbel. 10X2, 202, 30X2 és 50X2 tipusokra dtszimitva
a fenti értékeket, azt az eredményt kapjuk, hogy a tartokotél nélkili légkabel dtla-
gosan 28/o-kal drigibb, mint a tartokotéllel épitett légkabel,

A gazdasigossig megitélésére figyelembe kell azonban venniink a fentartdsi
koltségeket és a kabel élettartamat is. Fentartdsi koltségek szempontjabol a tartokotél
nélkiili légkabel mindenesetre elényben részesitendd a tartokoteles kabellel szemben:
pincélos kivitelénél fogva minden kiilsé behatisnak jobban ellentall. Az o6lomkopeny
kikristalyosoddsi folyamatira vonatkozolag szintén elényos tulajdonsagokat rejt ma-
giban az uj kabeltipus; pl. a S. & H. cég dltal még a haboru el6tt,azErz-hegységben
épitett tartokotél nélkiili légkdbelen, mely 15 évig volt iizemben, semmi kikristalyoso-
dasbol eredd zavart nem észleltek. A kabel élettartamat mindkét cég 30 évre szamitja.
Az élettartam és o fentartasi koltségek figyelembe vételével a tartokotél nélkuli 1ég-
kibel gazdasigossagi szempontbdl is versenyezhet a tartokoteles légkabellel.

A bel- és kiilfoldi mfiiszaki folyéiratok az egyesiilet VI. ker. Be,nczn'xr-ﬁtca 27. sz
alatti helyiségeben a tagok rendelkezésére allanak.

Févirost Nyomda Részvénytirsaség (Felelos v.: Duchon 1) Budapest, VI. keriilet, Lovag ucca 18,



